Koalitionsvertrag CDU - SPD, Kapitel Mobilitidt und Verkehr (Seiten 55— 61)
Fazit der Aktion Berliner Allee:

Die fiir den Klimaschutz dringend notige Verkehrswende ist — wie bei der Bundesregierung — abgesagt. Die A
100 wird weiter geplant (17. Bauabschnitt), alle bisherigen StraBenneubauten sowieso. Die hatte aber leider
auch die Vorgangerregierung nicht gestoppt.

Dieses Kapitel tragt erkennbar die Handschrift von Tino Schopf und enthalt daher (?) auch etwas Licht. Es
sind aber vor allem allerlei Selbstverstandlichkeiten, Sprechblasen, Widerspriiche, Unklarheiten und
schadlicher Unsinn darin.

Umsetzen soll es eine CDU-Mannschaft als Hausleitung. Da sich die Verwaltung gegeniber der vorigen
grinen Hausleitung weitgehend durchgesetzt hat, wird es auch hier wesentlich auf die Einstellung der
jeweils verantwortlichen Verwaltungsleute ankommen.

Insgesamt soll die Verkehrsverwaltung einen Berg voller Priif- und Planungsauftrage bekommen, die knappe
Personalkapazitaten (auch in Planungsbiros) binden, aber in den nachsten Jahren nicht zu Ergebnissen
fiihren werden — aul’er, dass Verwaltung und BVG die Gelegenheit nutzen werden, Personal von den
ungeliebten (z. B. Pankow — WeilRensee), z. T. schlampig gefiihrten (Ostkreuz) StraBenbahnprojekten
abzuziehen.

Durch erneute, nicht begriindete Prifung laufender, z. T. weit fortgeschrittener StraRenbahnplanungen
werden diese im besten Fall weiter verzégert, oder aber - mal wieder — abgesagt. Da hier keine politischen
Anfanger am Werk waren, drangt sich der Gedanke auf, dass die Verhinderung des StralRenbahnausbaus
eine dahinter stehende politische Absicht ist oder doch zumindest in Kauf genommen wird.

Auch der Ausbau der Fahrradinfrastruktur soll gebremst werden: Keine Fahrradparkhauser, schmalere
Radwege und stets die ,Beachtung ortlicher Gegebenheiten”, vulgo ,,Flachen fiir Kraftfahrzeuge”. Und zwar
zur Verbesserung des Miteinanders (!) - damit die Radfahrenden wieder ihren Stellenwert erkennen?

Hier der Originaltext mit unseren Kommentaren zu den einzelnen Abschnitten:

Wir wollen ein mobiles und nachhaltiges Berlin. Unsere Mobilitétspolitik setzt auf ein Miteinander
und nicht auf ein Gegeneinander. Der Offentliche Personennahverkehr ist ein entscheidender
Faktor fiir ein mobiles Berlin.

... und nicht etwa Kfz- oder Radverkehr. Leider wird der Vertrag beim OPNV diesem Anspruch nicht gerecht
(s. u).

Der Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs in Berlin und die Zusammenarbeit mit dem
Bund und dem Land Brandenburg haben einen hohen Stellenwert. Dazu gehéren S- und U-
Bahnlinien ebenso wie die StraBenbahn, mit denen wir vor allem auch in den Au3enbezirken das
Mobilitétsangebot verbessern wollen.

Also keine neuen StraRenbahnstrecken in der Innenstadt (s. u.). Und die M2-Verldangerung wird unten
infrage gestellt.

Wir stehen fiir den Grundsatz einer angebots- und nicht verbotsorientierten Mobilitatspolitik.
Wie ware es mit Preissteuerung? Lieber nicht...

Die Koalition will die Verkehrssicherheit, gerade an Gefahrenschwerpunkten, deutlich erhéhen. Wir
stehen zum Grundsatz der Vision-Zero. Deshalb planen wir ein Verkehrssicherheitskonzept, das
alle Verkehrsteilnehmer in den Blick nimmt.

Ja, was denn nun? ,,Gefahrenschwerpunkte” entscharfen (lauft seit Jahren) oder erst mal ein Konzept
machen?



Die Anordnung von temporéren Ful3géngeriberwegen (FGU) soll insbesondere fiir bereits
geplante dauerhafte FGU grundsétzlich méglich sein.

Da werden sie dann einen Leitfaden fiir die Bezirke schreiben. Bis der —in vielleicht 2 Jahren - fertig ist,
werden die bislang unwilligen Bezirke nichts anordnen.

Die Schulwegsicherheit als Teil des Mobilitdtskonzeptes hat besondere Prioritat. Die hierfiir, wie
auch fiir die Erstellung von Schulwegplénen, notwendigen Mittel stellen wir au3erhalb der Berliner
Schulbauoffensive zur Verfligung.

Welches Mobilitdatskonzept? Der StEP MoVe kann nicht gemeint sein, da kommt die Schulwegsicherheit
nicht vor. Aber Geld dafiir ist schon mal gut. Personal braucht es allerdings auch.

Wir wollen das Konzept temporérer SpielstralBen evaluieren und ein berlinweites Verfahren zur
Einrichtung temporérer Spielstralen implementieren.

Das klingt nicht nach Vereinfachung und Beschleunigung sondern nach Verzégerung und Verhinderung.

In Wohngebieten wollen wir die Verkehrsberuhigung und die Verringerung des
Durchgangsverkehrs durch geeignete Mal3nahmen vorantreiben.

Ein super Satz, gut versteckt zwischen Kinderthemen. Nun ist der Senat fiir Straen in Wohngebieten i. d. R.
nicht zustandig...

Die Pankower CDU und das SGA lernen gerade, was ein Einbahnstralenschild gegen Durchgangsverkehr
bewirkt: im Blumenviertel.

Wir werden die Jugendverkehrsschulen sichern.
Gut.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Stadt soll sich im Rahmen der
StraBenverkehrsordnung an den értlichen Gegebenheiten orientieren. Es soll grundsétzlich Tempo
50 auf HauptstraBen gelten und Tempo 30 auf Nebenstral3en und dort, wo es sinnvoll ist. In Berlin
soll Tempo 30 dort gelten, wo die gesundheitsgeféhrdenden Grenzwerte von Larm- und
Stickoxiden lberschritten sind und dort, wo es die Verkehrssicherheit gebietet, wie beispielsweise
vor Kitas, Schulen, Senioren- oder Betreuungseinrichtungen.

Tempo 30, wo es ,,sinnvoll“ ist und, wo es die Verkehrssicherheit gebietet? Tempo 30 anstatt 50 dient
Uberall der Verkehrssicherheit, ist also auch an HauptstraRBen sinnvoll.

Dies schlie3t Uberpriifungen der Anordnungen ein.
Das sollten wir mal ausprobieren: Tempo 30 auf der Berliner Allee!

Die Koalition will die FuRgédngerfreundlichkeit Berlins deutlich erhéhen. Wir wollen Ful3- und
Gehwege barrierefrei herstellen und sanieren. Wir sehen Bordsteinabsenkungen an Kreuzungen
und Einmiindungen vor und planen Ampelschaltungen so, dass diese flir Fuligédngerinnen und
FuBgénger ausreichende Querungszeiten bieten.

Schoén, dass dieser Passus des MobG erhalten und umgesetzt werden soll. Leider geschieht das bislang zu
Lasten des oben als , entscheidendem Faktor” erachteten OPNV.

Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fiir alle Nutzergruppen im 6ffentlichen Raum wollen wir
erh6hen. Flr stark belastete Plétze und Zubringerstral3en treibt das Land die Planung und
Umsetzung der Umbauten voran, um die Aufenthaltsqualitét in den Kiezen aufzuwerten.

Das passt doch prima fir WeilRensee!
Oder geht es vor allem darum, eine FulRgangerzone Hackescher Markt zu verhindern?

Die Koalition priorisiert, welche Radverkehrsprojekte aus dem Radverkehrsplan sie in dieser
Legislaturperiode umsetzt. Wir wollen bestehende Radwege sanieren und sichere Radspuren



einrichten. Wir werden unter Beachtung értlicher Gegebenheiten auch getrennte Radspuren
einrichten.

O je: Sanierung zu schmaler Radwege vor Einrichtung von Radspuren?

Die Priorisierung von Einzelmalinahmen und die Beachtung ortlicher Gegebenheiten sind planerische
Selbstverstandlichkeiten und keine politische Aufgabe. Hier geht also ums Verhindern.

Geféahrliche Kreuzungsbereiche bauen wir um. Die Koalition beauftragt fiir die Sanierung und
Umgestaltung der Berliner Allee (B2) eine Machbarkeitsstudie.

Die bauliche Unterhaltung des 6&ffentlichen Strallenlandes werden wir stéarken.

Herzlichen Dank an Tino Schopf flr diesen Passus! Eine Machbarkeitsstudie dirfte in der Zeit bis zur
nachsten Wahl 2026 tatsachlich moglich sein.

Andererseits wird die Verwaltung die 6ffentlich angekiindigten und von vorigen Hausleitung verfolgten
Planungsauftrag fiir Radwege im Bestand sofort stoppen, so dass in den nachsten Jahren garantiert nichts
passieren wird.

Und eine Machbarkeitsstudie muss unter CDU-Hausleitung und nach der geplanten Verschlechterung der
Anforderungen an Radwege nicht unbedingt eine gute Vorzugsvariante oder tGberhaupt gute Varianten
hervorbringen. Und wenn die Politik die M2-Verlangerung kippt (s. u.), werden die Kfz-Prognosen noch
gruseliger werden.

Es kommt also auf den Untersuchungsbereich, die Aufgabenstellung und ihre Pramissen an: Erhalt der
durchgédngig mindestens vier Kfz-Spuren? Durchgéngig eigener Gleiskorper fur die Straenbahn? Missen
durchgédngige Radwege in beiden Richtungen kommen? Wird auch der Bereich ab Antonplatz einbezogen?

Wir wollen das Mobilitdtsgesetz im Sinne einer angebotsorientierten Mobilitat weiterentwickeln.
Hierbei geht es insbesondere um ein besseres Miteinander der Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer und die Beachtung értlicher Gegebenheiten. Dazu z&hlt auch die Uberpriifung
von Mindestbreiten, beispielsweise im Radverkehrsplan.

Der im Detail zweitgroSte Unsinn in diesem Kapitel: Schmale Radwege férdern das Miteinander? Kuscheln
sollte man besser im Stand... Auch hier geht es um Platz fiir Autos anstatt Radverkehr.

Wir wollen mehr geschiitzte, méglichst liberdachte Fahrradabstellanlagen vor allem an
Umsteigepunkten und Haltestellen schaffen. Aullerdem wollen wir an ausgewéhlten Standorten
einen Reparaturservice (,Reparatur Sdulen®) und SchlieRfacher anbieten.

Sollen also die Planungen fir Fahrradparkhauser gestoppt werden?

Eine Reparatursaule ist kein Reparaturservice, sondern eine Art Werkzeughalter zum selber reparieren. Ist
das wirklich der Bedarf und nicht vor allem Material fiir Vandalismus? In jeder Kreisstadt in NRW gibt es

Fahrradstationen: Parkhaus + Reparaturservice. Anstatt so eine Saule zu suchen und sich im Autoldarm ans
Reparieren zu machen, wiirde die Autorin dieser Kommentare ihr kaputtes Fahrrad im OPNV mitnehmen.

Aber iberdachte Fahrradstander sind natiirlich besser als gar keine oder ohne Dach.

Wir wollen smarte und intelligente Ampelschaltungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
Leistungsféhigkeit fiir alle Verkehrstrager. Wir werden Pilotprojekte zur Einfiihrung von
sogenannten Speedanzeigen fiir Radfahrerinnen und Radfahrer einflihren und zur Count-down-
Anzeige fir FuBgéngerinnen und Ful3génger auflegen.

Der im Detail groBte Unsinn dieses Vertrags und eigentlich weild das auch Herr Schopf: Speed- und Count-
down-Anzeigen sind das Gegenteil von ,,smart und intelligent”, da sie nur bei festgelegten
Ampelprogrammen, also unabhingig vom Verkehrsgeschehen und Bedarf, méglich sind. Ohne OPNV-
Bevorrechtigung und bedarfsabhangiger Griinzeitverlangerung. Also zuriick in die autogerechten 70er
Jahre!



Es mag ein paar Ampeln ohne OPNV geben, die weit unter ihrer Leistungsfahigkeit bleiben und z. B. vor
allem der Schulwegsicherung dienen. Da waren solche Anzeigen unschadlich, wiirden aber — dank ,griiner
Welle” fir den Kfz-Verkehr fiir Radfahrer entweder ab 40 km/h oder FuRgangergeschwindigkeiten anzeigen.

Wir wollen mehr Verkehr auf der Schiene und unterstiitzen die zwischen Berlin, Brandenburg und
der Deutschen Bahn getroffenen Vereinbarungen zum Ausbau der Eisenbahninfrastruktur. Wir
flihren die i2030-Konzeption weiter.

Wir werden die bereits begonnenen Planungen und Planfeststellungsverfahren im Rahmen von
i2030 zur Wiederinbetriebnahme der Heidekrautbahn und Stammbahn forcieren. Bei der
Stammbahn priifen wir einen Vorlaufbetrieb von Wannsee bis Rathaus Steglitz sowie die
Einbeziehung fiir den Personenverkehr und den generellen Weiterbetrieb der Goerzbahn. Durch
die Zusammenfiihrung von Leistungsphasen bei der Planung wollen wir i2030 beschleunigen.

Da die Leistungsphasen inzwischen bei DB-Projekten schon lange miteinander verzahnt werden (Bau-
Ausschreibungen auf Basis der Entwurfsplanung) konnte das auf weitere Verzogerungen hinauslaufen. Aber
dariber entscheidet eh die Bauherrin.

Wir priifen die Aufnahme weiterer Strecken. Die Koalition setzt sich dariiber hinaus fiir
MalBnahmen wie die Modernisierung der Signalsysteme, Blockverteilung und ein neues
Linienkonzept ein, um die Qualitédt und Plinktlichkeit zu verbessern. Generell hat die
Elektrifizierung aller Berliner Bahnstrecken Prioritét.

Die Technik ist Sache der DB Netz AG.
Wir werden den Nahverkehrsplan abgestimmt mit Brandenburg fortschreiben.

Den Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und Verkehr werden wir in dieser Legislaturperiode
fortschreiben und den MalBnahmenplan anpassen. Wir wollen die Taktfrequenz der Verkehrsmittel
im OPNV erhéhen.

Dazu werden Strab und Bus erheblich mehr Personal und Fahrzeuge brauchen, wenn — fiir obige ,smarte
und intelligente Ampeln” die OPNV-Bevorrechtigung abgeschaltet wird.

Die Barrierefreiheit muss gelebte Realitét werden. Wir wollen an allen Bahnhéfen die
Barrierefreiheit insbesondere durch Aufziige herstellen. Die Zugénge zu den Bahnhéfen wollen wir
durch den Umbau bereits vorhandener Rampen barrierefrei errichten.

Wir werden die Sicherheit im OPNV stérken und die Aufenthaltsqualitét an Bahnhéfen steigern.
Bahnhéfe und Haltestellen sollen kiinftig konsequent modernisiert werden. Wir werden mehr
Sicherheitspersonal an Bahnhéfen bereitstellen und Haltestellen mit Videotechnik ausstatten.

Mit einem unbefristeten 29-Euro-Ticket fiir alle und einem Sozialticket fiir 9 Euro wollen wir den
OPNYV als klimafreundliches Fortbewegungsmittel noch attraktiver machen. Wir streben dabei eine
Lésung unter dem Dach des VBB an.

Wir priifen in Abstimmung mit dem VBB, ob eine Ausweitung des Tarifbereichs B auf den ersten
Bahnhof aul3erhalb des Stadtgebiets zur Verringerung von Pendlerverkehr auf der Stral3e
beitragen kann.

Das verlagert den Parkdruck durch P+R nach Brandenburg, wo er herkommt. Verursachergerecht und OK, da
Brandenburg gerne Bahnstrecken abbestellt und beim OPNV spart. Das war mal ein CDU-Antrag im AGH.

Wir priifen die Entwicklung eines Kombitickets, welches die Nutzung von BVG-/Park- und
Sharingdienste sowie der Ladeinfrastruktur erméglicht.

Wie soll das mit dem 29 €-Ticket zusammenpassen? Das wird dank vieler, auch profitorientierter Beteiligter
ein biirokratischer Riesenaufwand bei Aushandlung und Einnahmenverteilung.

Die Koalition steht fiir den S-Bahn-Betrieb aus einer Hand. Das Berliner S-Bahn-System wollen wir
uneingeschrédnkt erhalten. Das Vergabeverfahren der Teilnetze Nord-Sid und Stadtbahn wollen wir
2024 abschliel3en.
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Also Vergabe des Betriebs des gesamten Netzes an einen Anbieter. Und gehdren zum ,,S-Bahn-Betrieb aus
einer Hand“ auch Gleise, Fahrzeuge und Werkstatten? Schade, dass es zu diesem wichtigen Thema keine
klare Aussage gibt!

Wir wollen den Berliner S-Bahn-Ring nutzerfreundlicher gestalten. AuBerdem wollen wir das
Streckennetz erweitern. Flir eine nétige dichtere Zugfolge wollen wir in das Signalsystem,
zusétzliche Stromversorgung und zusétzliche Bahnsteige in Westhafen, Westend, Messe Nord
und Halensee investieren. Durch zusétzliche Kehranlagen, den zweigleisigen Ausbau eingleisiger
Strecken und mehr Abstellanlagen wollen wir die Voraussetzungen fiir Taktverdichtungen und
mehr Plinktlichkeit und Zuverldssigkeit schaffen.

Das S-Bahn-Streckennetz gehort der DB Netz AG.

Wir werden die bereits begonnenen Planungen im Rahmen von i2030 fiir folgende S-Bahn-
Netzerweiterungen fortsetzen: Siemensbahn Jungfernheide-Gartenfeld, S75 von Wartenberg liber
Malchow bis zur Sellheimbriicke

Gut.

und die im Bau befindliche S21 vom Nordring (iber Perleberger Briicke zum Hauptbahnhof sowie
deren 2. Bauabschnitt zum Potsdamer Platz auf Basis einer mit dem Deutschen Bundestag
getroffenen Einigung und deren 3. Bauabschnitt zur Yorckstral3e.

Ebenso wollen wir den Nahverkehrsplan so anpassen, dass die S75 schnellstméglich wieder bis
zum Westkreuz und mindestens im 20-Minuten-Takt (ber die Stadtbahn gefiihrt wird.

Gut. Das kommt bestimmt von Herrn Freimark.

Wir wollen die Méglichkeit eines weiteren schienengebundenen innerstédtischen OPNV-Rings
priifen.

Damit kann man viel Personalkapazitaten binden, die dann anderswo fehlen.

Zudem wollen wir im Rahmen von i2030 die Realisierbarkeit und Vorplanung von Strecken und
Bahnhéfen priifen: die Verldngerung der Siemensbahn vom bisherigen Endpunkt Gartenfeld
unterirdisch bis nach Hakenfelde sowie die weitere Verlangerung der S75 (iber Bucher Stral3e,
Arkenberge bis nach Birkenwerder, S-Bahnhof Kamenzer Damm sowie die Regionalbahnhalte
Buckower Chaussee und Buch.

Die Realisierung des Berliner S-Bahn Museums bringen wir mit GRW-Mitteln voran und
unterstiitzen zum 100-jdhrigen S-Bahn-Jubildum verschiedene Institutionen.

Wir werden die Sanierung und den Ausbau der U-Bahn fortsetzen und beginnen mit den
Planungen von méglichen Linienneubauten und Linienverldngerungen. Hierbei beriicksichtigen wir
die relevanten Klimaaspekte und priifen z. B. eine CO2-reduzierte Bauweise und den Einsatz
CO2-reduzierter Betonarten.

Sie haben also das Gutachten zur Klimaschadlichkeit von U-Bahnbauten aufgrund der Betonmengen
gelesen. Wenn die leider immer noch erhdhten Preise fiir Recycling-Beton in die Nutzen-Kosten-
Untersuchungen eingehen, wird dabei — auBer Behinderung der StraRenbahn-Planungen durch fehlendes
Personal — nichts Positives herauskommen.

Gibt es irrelevante Klimaaspekte?

Wir werden die bereits begonnenen U-Bahn-Planungen zur Netzerweiterung fortsetzen: U2 bis
Pankow Kirche, U3 bis Mexikoplatz (mit Anschluss zur S-Bahn), U7 zum Flughafen BER sowie bis
Heerstralle Nord sowie U8 bis Méarkisches Viertel.

Gepriift werden sollen dartiber hinaus die Verlédngerungen: U2 nach Franzésisch Buchholz sowie
nach Falkenhagener Feld, U3 nach Falkenberg sowie nach Diippel bis zur Stammbahn, U6 nach
Lichtenrade, U8 lber Wilhelmsruher Damm bis zur Bezirksgrenze Pankow, U9 nach Lankwitz und



nach Pankow-Kirche, U10 vom Alexanderplatz tiber Weil3ensee und Malchow nach Buch sowie
U11 vom Alexanderplatz nach Marzahn.

Oh je, welche Verschwendung von Planungskapazitdaten angesichts der Klimakrise! Wir brauchen
schnellstmoglich klimaneutralen Verkehr, anstatt jahrzehntelange U-Bahn-Planungen.

Zur besseren Verkehrsabwicklung wollen wir die U5/U8-Verbindungskurve realisieren

Die Priorisierung der einzelnen MalRnahmen erfolgt auf Basis von Nutzen-Kosten-Untersuchungen.
Planungen von neuen U-Bahnlinien sollen vorranging dort umgesetzt werden, wo ein
liberdurchschnittlicher Bedarf an Fahrgésten zu erwarten ist, bzw. bereits besteht oder im
Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung stehen.

Seit Jahrzehnten werden in Berlin taglich Zehntausende von Fahrgasten in ausschlieflich busbedienten
Korridoren transportiert, anstatt endlich StraBenbahnstrecken zu bauen, z. B.: Alexanderplatz— Potsdamer
Platz. Das ist unwirtschaftlich und unkomfortabel, soll aber — diesem Vertrag zufolge (s. u.) — auch so
bleiben.

Fiir kiinftige BaumaBnahmen, die Auswirkungen auf die Verkehrsinfrastruktur haben kénnten, soll
zum Schutz der OPNV-Anlagen zwischen dem Verkehrsunternehmen und dem Bautréger vor
Baubeginn eine haftungsrechtliche Vereinbarung abgeschlossen werden.

Wir werden den Bau von Strallenbahnstrecken vorantreiben.

So so. Das wird nicht funktionieren: Die Planungskapazitaten werden nun fiir U-Bahn-Projekte und
-Visionen gebraucht.

Wir streben grundsétzlich einen Ausbau mit eigenem Gleisbett an.

Das tut die Verwaltung auch — und plant umwegige Streckenfiihrungen, um den Kfz-Verkehr nicht zu
behindern. Da wird die StraRenbahn von WeiRensee nach Pankow langer brauchen als jetzt der Bus.

Wir wollen die Strallenbahn-Anbindung des Ostkreuzes und die Strecke Hauptbahnhof—
Turmstral8e vollenden. Flir folgende Aus- und Neubauprojekte werden wir die begonnenen
Planungen vorantreiben und streben die Einleitung der Planfeststellungsverfahren an: Mahlsdorf
(62), TurmstralBe-Jungfernheide (M5, M8, M10), WeilRensee (Pasedagplatz)— Heinersdorf—-S-Bhf.
Pankow (12), Jungfernheide—Urban Tech Republic-Schumacher Quartier.

»streben wir an“: Kann klappen oder auch nicht. Wichtig ware — anders als fiir die Ostkreuzstrecke - eine
genehmigungsfahige Planung im ersten Anlauf.

Folgende StraBenbahnplanungen wollen wir liberpriifen: Alexanderplatz— Potsdamer Platz,

Das ist so ein vollig liberlasteter Bus-Korridor, wo seit Jahrzehnten (!) immer mal wieder eine
StraBenbahnstrecke geplant, wieder abgesagt, neu angefangen und wieder abgesagt wird. Die
Gleisfragmente in der Leipziger StraRRe zeugen von einem Anlauf unter Herrn Strieder (SPD). Es dirfte viele
Regalmeter verschiedener Vorplanungen und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen dazu geben.

Warschauer Stralle—Hermannplatz (M10) sowie die Verldngerung nach Blankenburger Siiden
(M2).

Bei der M2 gibt es Widerstand der CDU-Klientel zu einem Teil der Streckenfiihrung. Dabei sollte die
StraBenbahnstrecke vor den ersten Wohnungen und Arbeitsplatzen fertig sein. Das steht leider nicht in
diesem Kapitel.

Zudem wollen wir die Realisierbarkeit folgender StralBenbahnstrecken priifen: Spandau | und Il
Spittelmarkt—Mehringdamm, Warschauer Stral3e—Ostbahnhof, Potsdamer Platz— Zoologischer
Garten, Rathaus Pankow—WollankstraBe—Prinzenallee—Osloer Stralle sowie Potsdam—Krampnitz—
Heerstralle.

Wer soll denn das machen — es sind doch alle Fachleute schon mit den obigen Auftrdgen beschaftigt?



Wir wollen, wo es sinnvoll ist, weitere rechtssichere Busbeschleunigungsmalinahmen sowie
Vorrangschaltungen fiir Busse und StralBenbahnen einrichten, um die Fahrtzeiten zu reduzieren.

Offenbar erscheint den Koalitiondren Fahrzeitreduzierung des OPNV nicht immer sinnvoll. Was dieser
Koalition da wohl wichtiger ist? - Wo doch Abt. VI der Verkehrsverwaltung dem OPNV eh schon keinen
echten Vorrang gewahrt, sondern — gesetzwidrig — den griinen Wellen flir Autos?

»Rechtssichere Busbeschleunigungsmalnahmen” sind derzeit keine Busspuren (s. u.). Da ist Herr Wissing
gefordert — aber leider nicht von dieser Koalition.

AuBBerdem werden wir die Beschaffung von Elektrobussen inklusive der erforderlichen Infrastruktur
fortsetzen. Die Taktverdichtung wollen wir werktags tagsiber auf 5 Minuten in der Innenstadt und
10 Minuten im Aul3enstadtbereich erméglichen.

Mangels OPNV-Vorrang an Ampeln und Busspuren ist ein 5 Minuten-Takt Illusion: Es werden lediglich
vermehrt Busse und Bahnen in Rudeln unterwegs sein.

Die Koalition setzt sich fiir die Umsetzung von Bussonderfahrstreifen ein. Wir wollen das
Busspurennetz erweitern. Damit das gelingt, setzen wir uns fiir eine gerechtere Verteilung der
Verkehrsfldchen ein.

Das kann man derzeit ja schreiben — nachdem Busspuren durch ein Gerichtsurteil praktisch verunmoglicht
wurden. Aber vielleicht wollen die Koalitionare ja auch (,,geschitzte”) Radstreifen zu Busspuren machen.

Wir setzen uns fiir den Erhalt der Seilbahn in Marzahn-Hellersdorf ein und wollen sie in den VBB-
Tarif integrieren. Weitere Seilbahnen zur ErschlieSBung von Quartieren priifen wir.

Und noch ein Auftrag fir die Uberlasteten Verkehrsplaner.

Wir wollen den Einsatz von Kiezshuttles (autonome Minibusse) erproben. AulBerdem sind in
bislang schlecht mit dem OPNYV erschlossenen Gebieten Kiezbusse einzurichten.

Busse mit Umsteigezwang locken keine Fahrgaste. Das hat man anderswo schon haufig nachgewiesen.
Autonome Fahrzeuge sind sehr langsam unterwegs. Auf solche Ideen kommen nur Autofahrer.

Wir priifen gemeinsam mit dem Berliner Taxigewerbe den Einsatz von Ruftaxis.

Die Koalition wird den Gestaltungsspielraum fiir das Taxigewerbe nach dem
Personenbeférderungsgesetz zum Schutz der Beschéftigten ausschépfen und klare Regelungen
fur alle Verkehrsformen und Geschéftsmodelle im &ffentlichen Verkehr vorgeben.

In Verhandlungen mit dem Landkreis Dahme-Spreewald werden wir uns fiir ein Laderecht aller
Berliner Taxen am Flughafen BER einsetzen.

Mit der Verbesserung der Bahnverbindungen von Berlin in Richtung Polen, Baltikum und der
Ukraine wollen wir mehr Gliterverkehr und Passagierverkehr auf die klimafreundliche Schiene
verlagern.

Wir wollen mit der Deutschen Bahn eine verbesserte Anbindung der ganzen Stadt an den
Fernverkehr erreichen. Dazu wollen wir zligig eine Elektrifizierung auch des Sidrings und dafiir
einen zusétzlichen Fern- und Regionalbahnsteig am Sidkreuz und in Neukdlln realisieren.

Wir setzen uns dafiir ein, dass die Ostbahn zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert wird. Dazu
wollen wir mit Brandenburg die Planungen bis zur Baureife sicherstellen.

Wir unterstiitzen im Einvernehmen mit dem Land Brandenburg den Bau eines weiteren ICE-Werks
auf Stadtgliterflachen in GroBbeeren.

Fiir eine schnelle Verbindung zur Ostsee setzen wir uns fiir den Wiederaufbau der Karniner
Briicke ein.



Die Koalition will auch in den AuBenbezirken Mobilitdtszentren einrichten und damit vor allem im
Pendelverkehr den attraktiven Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV zu
ermdglichen. Dort sollen auch Bike- und Car-Sharing Angebote bereitstehen und mit Jelbi-
Stationen kombiniert werden. An diesen Mobilitdtszentren sollen Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge vorgehalten und Fernbuslinien dort gebtindelt werden.

Wir wollen im Rahmen eines landeriibergreifenden Konzepts Park-&-Ride und Bike-&-Ride-
Stellplétze am Stadfrand und vor den Toren Berlins ausbauen. Wir wollen perspektivisch mehr als
10.000 Abstellplatze fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrdder schaffen.

Nix Klimaschutz: Die Pendler sollen — trotz 49 €-Ticket - weiter Auto fahren, nur nicht in Berlin.

Wir wollen wohnortnahe, stationédre Car-Sharing Angebote und Free-Floating-Car-Sharing-
Systeme auch in den Aul3enbezirken unterstiitzen.

Hoffentlich nicht mit 6ffentlichem Geld fiir Privatunternehmen mit Verbrennern!

Die Zahl der festen Parkstationen soll ausgeweitet werden. Wir werden das verkehrswidrige und
geféhrliche Abstellen von Elektrokleinstfahrzeugen (E-Roller, E-Scooter, E-Bikes) durch eine
stadtweite Ausschreibung und Konzessionierungen mit entsprechenden Auflagen beenden und
daflir sorgen, dass diese Angebote in der gesamten Stadt verfiigbar sind.

Viel Erfolg! In Paris sind sie schon weiter und verbieten die Leihroller.

Wir priifen die sinnvolle Ausweitung der Parkraumbewirtschaftungszonen in besonders belasteten
Bereichen.

Nur wenn ,,sinnvoll“ und ,, besonders belastet” — also eher keine Ausweitung. Die ware allerdings eh
Bezirkssache. Und die Parkgebihren werden nicht erhéht.

Die Koalition setzt sich fiir die Fortfiihrung des Scan-Car-Projekts zur digitalisierten Kontrolle der
Parkraumbewirtschaftungszonen ein und priift dessen Ausweitung.

Wir wollen die Méglichkeit priifen, Umweltgesichtspunkte bei der Bemessung der Geblihren fiir die
Anwohnerparkausweise einzubeziehen.

Diese Priifung - inklusive sozialer Kriterien - ist bereits weitestgehend abgeschlossen. Man kann natiirlich
noch mal von vorne anfangen lassen, wenn man das nicht will. Wer die Parkzonen nicht ausweiten will (s.
0.), wird auch schon aus Gerechtigkeitsgrinden keine modal-split- bzw. umweltwirksamen, also deutlich
héheren Gebihren fir Anwohnerparkausweise einfiihren.

In der alten Koalition wollte die SPD noch einheitlich 120 € pro Jahr. Dazu steht hier nichts mehr — es soll es
wohl bei dem (nicht einmal im Ansatz kostendeckenden) Dumpingpreis von 10 € bleiben.

Wir wollen die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen zum Parken fiir Einsatzkréfte von Polizei
und Feuerwehr sowie von medizinischem Personal bei der fiir Verkehr zustandigen
Senatsverwaltung zentralisieren und schnellstméglich fiir die Beschéftigten mit ,unglinstigen
Einsatz- und Arbeitszeiten” eine einheitliche Regelung flir kostenfreies Parken in bewirtschafteten
Zonen schaffen. Die Betroffenen sollen auf biirokratiearmem Weg von auf dem Arbeitsweg
anfallenden Parkgeblihren befreit werden, z. B. durch einen Ausweis analog zum
Anwohnerparkausweis. Auch ambulante Pflegedienste sollen eine stadtweit gliltige Parkvignette
erhalten. Um die Kapazitét in der Pflege kurzfristig zu erhéhen und Fahrwege effizienter zu
gestalten, priifen wir, die Nutzung von Sonderspuren fiir Fahrzeuge der Pflegedienste und des
Krankentransportes zu erméglichen.

In Bremen fahren ambulante Pflegerinnen Fahrrad. An anderer Stelle will die Koalition Busbeschleunigung
machen.

Wir werden konsequent gegen das Falschparken von Fortbewegungsmitteln jeglicher Art
vorgehen.

Prima! Was soll denn mit den ganzen falsch abgestellten Sharingrollern und -fahrradern geschehen?



Wir priifen in Neubaugebieten, ob Quartiersgaragen realisierbar sind. Unser Ziel ist es,
Parkflachen von der Stral3e in Parkhduser und Tiefgaragen zu verlagern.

Klimafreundlich und fortschrittlich waren autofreie Quartiere.

Mangels Stellplatzverordnung soll der Senat die Quartiersgaragen, Parkhauser und Tiefgaragen auch noch
bezahlen?

Welcher Investor will ein Parkhaus bauen und betreiben, wenn Parken doch meist gar nichts oder nur eher
wenig kostet?

Die Zustéandigkeiten hinsichtlich der StraBenbaulast in Berlin sollen grundsétzlich in einer Hand
bleiben.

Ha? Sind sie doch gar nicht!

Z. B.: LandesstraBen und andere HauptverkehrsstralRen: Fahrbahn Senat, Seitenanlagen: Bezirk. Angebaute
BundesstralRen: Bezirke

Baustellen miissen schneller und intelligenter geplant, vollzogen und abgeschlossen werden. Wir
werden eine Baustellenkoordinierungs-Plattform als zentrale Steuerungsstelle einrichten, die
Informationen liber das gesamte Berliner Strallennetz erfasst und einheitlich verarbeitet. Ziel ist
es, rdumliche und zeitliche Konflikte von Baumallnahmen bereits im Vorfeld zu verhindern und,
falls nétig, friihzeitig entsprechende Umleitungen einzurichten. Wir werden an geeigneten
Baustellen unter Wiirdigung larmschutzrechtlicher Belange priifen, ob diese verstérkt im Drei-
Schicht-Modell betrieben werden kénnen, um die BaumalBnahmen schnellstméglich fertigzustellen.
Zur weiteren Beschleunigung werden wir ein Bonus-Malus-System fiir Bauausfiihrende einfiihren
und wollen Genehmigungsfiktionen bei Sondernutzungserlaubnissen flir Nebenstrallen zur
Baustelleneinrichtung erméglichen.

Hoffentlich kommt das auch dem StraRenbahnverkehr zugute, wo die BVG doch gerne sehr langsam baut
und die Fahrgdste mit wochen- bis monatelangem Ersatzverkehr qualt und vergrault.

Wir wollen die Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge ausbauen und beschleunigen. Dabei haben
wir auch die AulBenbezirke im Blick. Unser Ziel ist es, durchschnittlich 2.000 Ladepunkte pro Jahr
zu errichten. Das bestehende Férderprogramm wollen wir ausbauen. Fiir die Koalition haben
Ladesé&ulen im privaten, aber 6ffentlich zugénglichen Bereich Prioritét. Besonders prioritér ist die
Errichtung von Schnellladeséulen auf Tankstellenfldchen.

Erstaunlich, dass dies als 6ffentliche Aufgabe angesehen wird, aber nicht einmal fiir Flottenbetreiber
(Wirtschaftsverkehr) geschweige denn fir Privatleute MaRnahmen zur Abkehr vom Verbrenner vorgesehen
sind.

Die Koalition hat das Ziel, bis spétestens 2030 nur noch elektrische Fahrzeuge zu beschaffen.
O je: noch bis 2029 sollen Verbrenner beschafft werden.

Die Koalition schafft fiir den Wirtschaftsverkehr, die Logistikbranche und die Mikro-Lastenverkehre
gute Bedingungen. Das parlamentarische Verfahren zum Entwurf des sechsten und siebten Teils
des Mobilitdtsgesetzes zum Wirtschaftsverkehr und neuer Mobilitat werden wir ziigig zum
Abschluss bringen. Wir erstellen ein umfangreiches und klimafreundliches Giiter- und
Lieferverkehrskonzept fiir den gesamten Stadtraum mit Fokus auf die Schiene.

Und worin soll sich dieser Fokus duflern? S. o. und u.
Wir priifen eine Férderung von E-LKW und die Bereitstellung der erforderlichen Infrastruktur.

Wir wollen die Sicherung von Standorten fiir Umschlagpldtze Schiene und Stral3e vorantreiben.
Das noch vorhandene Berliner Schienennetz fiir den Giiterkehr wollen wir sichern.

... aber nicht etwa ausbauen bzw. den Ausbau fordern.



Wir werden uns beim Bund fiir die LKW-Mauttarifierung an Bundesstral3en einsetzen.
Gut.

In Gewerbestrallen miissen Liefer- und Ladezonen sowie Buchten errichtet und das Zweite-Reihe-
Parken konsequenter geahndet werden.

Warum nur in GewerbestralRen? Und wie definiert die Koalition ,,Gewerbestralie”?

Wir werden insbesondere im innerstédtischen Bereich 6ffentlichen Raum flir Lieferboxen zur
Verfiigung stellen.

Die o. g. Buchten und der zusatzliche 6ffentliche Raum fiir private Zwecke diirfen aber nicht zu Lasten von
Griinanlagen oder Gehwegen gehen!

Wir setzen uns fiir den Ausbau intermodaler bzw. kombinierter Verkehre ein und wollen den
Ausbau einer elektrifizierten oder wasserstoffbasierten Schifffahrt intensivieren. AulRerdem wollen
wir in diesem Bereich Forschung und Entwicklung unterstiitzen, wie etwa von autonom fahrenden
Binnenschiffen und Automatisierung zur effizienteren Nutzung der Hafeninfrastruktur. Wir wollen
Ansétze entwickeln, die die Schiffbarkeit bei sich verdndernden klimatischen Bedingungen und
Umwelteinwirkungen sicherstellt.

Das Lastenradférderprogramm weiten wir aus.

Wir wollen dafiir sorgen, dass die gesamte Hauptstadtregion vom neuen Flughafen profitieren
kann und der BER in den Flugverbindungen internationaler ausgerichtet ist.

Klimaschutz? — Egal.

Die Koalition ist sich der Bedeutung der Internationalen Luft- und Raumfahrtaustellung (ILA)
bewusst und wird die Voraussetzungen schaffen, um die ILA am Standort in Selchow zu halten.
Hierfiir wird gemeinsam mit Brandenburg und den relevanten Partnern ein tragfahiges,
nachhaltiges und zukunftsorientiertes Konzept erarbeitet.

Wir wollen aktive und passive Ldrm- und SchallschutzmalBnahmen an Stral3en- und
Schienenwegen ausbauen, um Larmimmissionen zu verringern.

Den Bau des bereits weitgehend fertiggestellten 16. Bauabschnitts der A100 von Neukédlin nach
Treptow wollen wir abschlieBen. Vor der Inbetriebnahme setzen wir uns fiir die Implementierung
eines umfassenden Verkehrskonzepts fiir die Umgebung, einschliellich der Sonnenallee, ein,
sodass negative Auswirkungen fiir die Anliegerinnen und Anlieger minimiert werden.

Das soll die ,,Entlastungsdividende” werden, mit der Ex-Verkehrsstaatsekretar Christian Gaebler seinerzeit
den SPD-Landesparteitag (im Verbund mit einigen Drohungen) zum Ja zur A 100-Verlangerung bewegte.
Planung und Umsetzung des ,,umfassende Verkehrskonzepts” kann viele Jahre dauern, und vorher geht die
A 100 nicht in Betrieb. Wer's glaubt...

Und derweil wird schon mal der — bislang auf Eis gelegte — 17. BA geplant.

Wir werden die Planungen und den Bau der Tangentialverbindung Ost (TVO) vorantreiben, das
heil3t, das Planfeststellungsverfahren erfolgreich abschlieBen und noch in dieser Legislaturperiode
mit dem Bau der TVO beginnen.

Hier ist — wie auch bei allen anderen, hier nicht erwdhnten Stralenneubauvorhaben - keine
»Entlastungsdividende” vorgesehen. Die angeblich zu entlastenden StraRen, werden nicht etwa riick- bzw.
klimaangepasst zu Gunsten der Bewohnerlnnen umgebaut

Koavertrag abgerufen am 07.04.23, Stand der Kommentare 08.04.23
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